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SECTION 1
GENERALITES

1.1 INTRODUCTION

Ce Manuel de Vol est congu pour que le pilote pulsse y trouver le maximum de renseignements
en ce qui concerne l'utilisation de l'avion en général. Il comprend les documents qui, conformé-
ment aux directives du DGAC, doivent &tre mis 3 la disposition du pilote. 11 contient aussi des
renseignements supplifmentaires fournis par le fabricant de 1'avien. :

Il n'est aucunement question de considérer que ce Manuel -puisse remplacer les cours de pilo-
tages approprigs et professionnels, ou les ¢onnaissances des régles de navigabilité en vigueur,
ou les rdglements et bulletins officiels se rapportant 3 1l'aviom.

On ne doit pas non plus le considérer comme un gulde 2lémentaire de pilotage ou un guilde
d'entralnemenr et 1l ne saurailt servir 3 l'utilisation géndrale de l'avion sans Etre tenu 3

jour.

C'est au propridtaire qu'il incombe de s'assurer que l'avion est en état de vol. Le pilote
aux commandes est celui qui a la responsabilité de déterminer si l'avion peut voler en sécurité.
Le souct de respecter les limitations qui se trouvent sur les graduations d’'instruments, les
plaquettes et dans ce Manuel tombe aussi sous la responsabilicé du pillote.

Bien que ce Manuel soit organisé de fagon 3 le rendre facile 3 comsulter en vol, on ne deoit
pas se contenter de ne l'ouvrir que de temps i autre pour vérifier telle ou telle référence sur
son fonctionnement. Le pllote se doit d'étudier le Manuel en entier pour &tre tout & fait au
courant des limitations, perfarmances et caractéristiques d'utilisation de l'avien avant de le

piloter.

On a diviséd le Manuel en sections numérotées en chiffres arabes, chaque section &tant dotde
d'un séparateur i onglets permettant de la trouver rapidement. Les limitations et les procédures
d'urgence ont &té placées avant les procéddures normales, les performances et d'autres sections,
pour qu'il soit plus aisé de trouver les renseignements dont on peut avoir besoin en vol. La sec-
tion "Procédures d'urgence” a regu un séparateur 3 onglet rouge permettant de la trouver sans délai.
On a prévu la possibilité de compléter ce Manuel en omettant intentionnellement certains numéros
d'ordre de paragraphes, de figures, d'articles et en insérant des pages marquées comme &tant

laissées libres intentionnellement.

RAPPORT: VB 827
EDITION: 18 JUIN 1976 1-01
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1.3 MOTEURS

{a) MNombre de moceurs 1
(b) Fabricant du moraur Lycoming
(c) Numéro de modidle du moteur _ 0-360-a44 cu 0-360-AsM |
(d} Puissance ncminale Hp (Cv) 180 (183)
{e) Vicesse nominale (rpam) {(t/zm) 2700
(£) Alésage (inches) (centimétres) 5.125 (13,02}
{g) Course (inches) (centimétres) 4.375 (11,11)
(R) Cylindrée (cubic inches) (litres) igl.0 (3,92)
{i) Taux de ccmpression 8.5:1 (8,5/1)
(1) Type de moteur Quatre cylindres, Prise directe,

-

A plac opposés, Refroidissement i air

1.5 HELICES

{a) Nowbre d'hélices 1
(b) Fabricant de l'hélice Sensenich |
(e} Modéle de pale THEMBSS5-0-60% &
ou TBEMBS5-0-52%%
{d) Nombre de pales 2
(e} Diamétre d'hélice (inches) (centimétres) _
(1) Maxi 76 (193)
(2) inizum 76 (193}
(E) Type d¢'hélice Pas fixe

1.7 CARBUPANT

{a) Contenance totale de carburant (U.S$. gal) (litres) 50 (18%)
{b) Carburant total urilisable (U.S. gzal) (lizres) 48 (182)

(c¢) Indice de carburant aviation
(1Y Minimum d'octane 100/130
100/130

{2} Octane indiquée -
{3) Autves carburants Se référer au Bulletin le plus récent
des Renseignements pour entretien Lycoming 1070.

1.9 HUILE

(a} Contenance en huile (U.S.quarts) (licres) 7 8 (7.,6)
(b) Huile racommandée Se référer au Bulletin le plus récent

des Renseignements pour eatretien Lycoming 10L4.
(c) Viscositd d'huile d'apréds cempératures ambiantes
pour démarvages

VISCOSITE VISCOSITE

UNIQUE MULTIPLE

(1) Au-dessus de 60° F (15,59 C) $.A.E. 50 §.A.E. 40 ou 50
(2) ZEncre 309 Fer 909 F (-1°C 3 32°9¢) . S.A.E. 60 S.A.E. 40
(3) Zatre 0° F er 709 F (189 ¢ 3 219 ¢) $.A.E. 10 $.a4.E. 40 ou 20W - 30
(4) En dessous de 119 F (=129 ¢} S.A.E. 20 5.A.E. 20W - 30

«N® de sdrie 28-779000!1 1 28-7790607
«=X” de séris 28-789000! et suivancs

o3e -,
- -t . 77
EDITION | RAPPORT .\Q3f253
REVISION 8
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1.1l MASSES maxiMarss

1.13

1.15

1.17

*Ces

Pour les valeurs de masse standard 3 vide er 4e ctharge utile 3 urj
cen

(2) Masse maximaje de d&collage (lbs) (kg)
(b) Masse maximale d'acterrissage (lbs) (kg)
(e) Masse maximale dans soute 3 bagages

MASSES DE L'AvION STANDARD*

{a) Masse standard 3 vide (1bs) (kg) : Masse d'un
avion standard comprenant le carburant non-uycili-
sable, le pleip eq fluides opérarionnels et le
plein d'huile,

(b) Chargement utile maximal (1bs) » (ko) Différence
encre Masse maximale de décollage ar Massa
standard 3 vide,

DIMENSIONS DE LA SOUTE A BAGAGES
(2} Volume de ia soute {cubic feet) (g, cubes)

(b) Largeur de l'ouverture {inches) (m.)
(¢) Haureur de 1l'ouverture (inches) (m,)

CHARGES SPECIFIQUES

(a) Charge alaire {1bs per sq £t ) (kg/mz)
(b) Charge au cheval (1bs per hp) (kg/ev)

valeurs sont approximatives et varient d

-APPORT : VB-827

04

Catégorie HORMALE

2530 (1157
2550 (1157)

200

(31)

Catégorie UTILITATE
2130 (966)
2130 (968)
0

1416 {842)
1134 (514)
24 (0,58)

22 (0,58)
20 (0,51)

15.0 (73,23)
14.2 (6,3%)

- Se reporter 1 la figure 6-3
liser pour les calculs de

EDITION 1
REVISION 8
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1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE

Les définitions suivantes sonc celles des symboles, des abréviationms et de la terminologie
utilisés d'un bouc i 1l'autre de ce manuel er celles pouvant revatir une significarion opéracionnalle

supplémentaire pour la pilote,

(a) Terminologie et symboles généraux concernant la vitessa

Anglais Frangais

CAS Ve

RCAS Ye... .kt
GS Va0l
IAS Vi

KIAS vi...kz
| M

TAS T

Va Va
v re Vs

¥ vo v
Vg v
VSO v
v x v
vy ;

DITION: 18 JUIN

S0

1976

Vitesse corrigée: vitesse Indiquée d'im avion corrigéa

de l'errsur de position et de l'erreur instrumentals. [a vitesse
conventionnelle est Egale 1 la vitesse vraie en atmosphire typa
et 3y nivesu de la mer

Vitessa corrigée exprimée en &{knocsd.
Vitesse sol: vitesse d'u avion par rapport au sol.

Vitesse indiquie: vitessze d'un avion telle qu'elle est afficRie
par l'anémomdtre, corrigée de l'errsur inscrumencale. Las valaurs
de Vi qui figurent dana le prisent manuel JuUpposent une errsur
instrumentale nulle.

Vitessa indiquée exprimds endknots?,
Yombre de Mach: rapport de ls vitessa vraia 1 la vitasse du soq.

Vitesse vraie: vitesse de 1l'avion par rapport 1 1'air non per-
turb&. Egale 3 Ve corrigée da l'al:ir.ud_c, da la température at
da la compressibilics.

Vitesse de manoceuvrs: vitesse maximale 3 laqualle les commandes
da vol peuvent &tre braquies 1 fond sans eatrafnar de surchargs
de l'avicn,

Vitesse naximale volets sorcis: vitessa la plus &levée admissibla
lorsque les volets sont sortis sur une position prescrice.

Vizesse ou nombre de Mach 1 ne jamais dipassar: vitesse Limite
qui ne peut étre dipassés I aucun momant.

Vitesse maximsle de crofsidre compte teanu de la résiscance de la
structure: vitessa qui ne sera pas dépassie, sauf en air caloa
st, dans ce cas, seulement avac prudencs.

Vitssse de décrochage ou vitesse minimale de vol scabilisé 3
laquelle 1'avion peut Etrs concrdli.

Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol stahiliss 2
laquelie l'avion peut &tre comcrdld em coafiguracicnm d'acrerrissage.

Vitessa de pente de montde opcimale: vitesse qul perzet le gain
d'altizude le plus important sur la discance horizoutale la plus
courte posaibla,

Vitesse de taux de montée optimal: vitesse qui permet le gzain
d'alricude le plus important dans la cemps le plus cours possible.

RAPPORT: VB 827
1-05
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(b) Terminologie coucarnane la adtéorologie

15a IsA Atzosphire type in:nmtiana.l-. dany laguelle:
L'air esc um 832 parfait sec;
La zempéracure ay aivesu de li mar esg de 15 degris Celsius
(39 degris Fahreshaeie):
La pression au nivesn de la mer esz de 29,92 inchas (760 m) de
Dbarcura (1013 mbar);
Le gradient de tampérature encre le aiveau de la mer or 1'aleicude
i lagquella la texpérature astc de =36,5 9C (-69,7 oy , pour valeur
-3,20198 o¢ (-0,003566 op) Par foot (-0,0065 o¢ {(-2,0117 °om par

sétre) at zéro du-dessus da carre altisuda,

QAT t air Tempéracyre extérieurs ambiante: taapdracure statiqua de l'afr
libre cbtenue 3 paztir soit de lectures dg Cempéracture faizes en
vol soir ds Fenseignements fournis PAT des moyeng nitiaralagiquns

2u 30l, corrigie de 1'erTeur iosctrumencale et des effecs da 13

compreasibilics.
Altitude pression iiffre COrTRspondant i la legturs Téelle faite sur alzizmicre
indiqude dont 1'ichalle baromdétrique a &g calie sur 29,32 inches (750 om)

de zarcure (1013 mbar) .

Altitude pression Altitude mesurde 3 PArLir de la pressicm Standard au aiveau da 13
mar (29,92 inches (760 =) de mercure) par alcimdrre baromérrique
C'est 1'zltirude pression indiquie corTigia de 1'erreur de pesicion
et de l'arreur instrumentale. Dang le présent manuel, les erreurs
izscrumencales d'altimders sone Supposdées nulles.

Pression 1 la szation Prussion atmosphérique réalle 3 1'aletrude dy terrain.
Vent Las vitesses du vent figurant cooms variables sur leg graphiquas

du priésent manuel sont 3 interprécer comme les composancas vent
debout ou vent arridre des vents signsliiss,

_ EDITION |
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION CHEROKEE ARCHER Il PA.28-18] | GENERALITES

(c) Terminologie concernant la puissance

Puissance de décollage Puissance maximale admissible pour le décollage.

Puissance maximale Puissance maximale admissible en vol de fagon continue.
continue

Puissance de montée Puissance maximale admissible en montide.

maximale

Puissance de croisiére Puissance maximale admissible en croisidre.
maximale

(d} Instruments moteur

Indicateur TGE Indicateur de temp@rature des gaz d'&chappement

(e) Terminologie concernant les performances de l'avion et la préparation des vols

Pente de montée Rapport démontré de la variation d'altitude pendant une partia
de la montée 3 la distance horizontale parcourue dans le méme

intervalle de temps.

Vitesse de vent La vitesse de vent de travers démontrée est la valeur de la
de travers démontrée composante transversale de la vitesse du vent pour laquelle
un contrdle suffisant de l'avion au cours du décollage et de
l'atterrissage a &té réellement démontré lors des essais de

- certification.
Distance accélération- Distance nécessaire pour accélérer un avion jusqu'3d une vitesse
arrér spécifiée puis, en supposant qu'un moteur tombe en panne au

moment ol cette vitesse est atteinte, pour amener 1l'avion
jusqu'3d 1l'arrét complet,

MEA (Minimum En Altitude IFR minimale en route.
Route Altitude)

i,

Troncon de route Partie d'une route, dont chaque extrémité est identifide par:
S P

1) un point géographique; ou 2) un point ol peut &tre &tabli un
relévement radio précis.

RAPPORT: VB 827

MTION: 18 JUIN 1976
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MANUEL DE voL

SEC'I;ION 1 PIPER AIRCRAFT CORPCRATION
GENERAL[TES AVION CHEROKEE ARCHER 1] PA. 28-181
(£) Terminologie concernant la masse et le centrage

Plan de référence

Station

S8ras

Moment

Centra de gravita
(C.G.)

3ras de levier
Limites de centrage

Carburant utilisable

Carburant inutilisable
Masse 3 vide srandard

Masse 3 vide de base
Charge marchande
Charge ucile

HMasse maximale sur
1l'aire de trafie

Masse maximale ay
décollage

Masse maximale 3
L'atterrissage

Masse maximale sans
carburanc

EDITION: 18 JUIN 1978

=08

Plan vertical imaginaire 3 partir duquel toures les discances
horizontales sont mesurées Pour les besoins du centrage.

Emplacement situg le long du fuselage de 1'avien repéré habi-
tuellement par l'expression de la discance qui le sépare dy
plan de réfdrence.

Distance hnrizontale du plan de référence au centre de gravits
{(C.G.) d'un organe.

Point par rapport auquel um avion serair en gquilibre s'i{1 &rait
suspendu. Sa distance Par rapport au plan de référence s

Bras obtenu en additionnant les différents moments de 1l'avion et
en divisant cette somme Par la masse totale.

Positions extrfmes du centre de gravité 3 1'intérieur desquelles
l'avion doit &tre uriliss i une masse donnde,

et

Carburant disponible pour la préparation du vol.

Carburant restant aprés exécution d'un essai de panne sache
conformément aux réglemen;s officiels.

Masse de 1'avion standard y compris le carburant inutilisable,
le plein de liquides de fonctionnement er 1e plein d'huyile.

Masse 3 vide standard plus les équipements optionnels.
Masse das Lccupants, du fret at des bagages.

Différence entre 1z masse au décollage, ou la masse sur l'agirge
de trafic, suivant le cas, et la masse 3 vide de base.

Masse maximale homologude pour 1a manoeuvre au sol. (Elle comprend
la masse de carburanc nécessaire 3 la mise en route, au roulage et
au point fixe).

Masse maximale homologuée au début de 1a course de décollage.

Masse maximale homologuée 3 1'impact & l'atrerrissage.

Masse maximale 3 l'exclusion du carburant utilisable.

RAPPORT: vB 827
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION CHEROKEE ARCHER II PA-28.181 GENERALITES
1.21 FACTEURS DE CONVERSION
MULTIPLIER PAR POUR OBTENIR
British Thermal Unit {BTU) 0,2519958 des kilocélories {kcal)
Cubic foot {cu.fr) 0,028317 des métres cubes (m3)
Cubic¢ inch (cu.in} 15,387064 dles centimétres cubes temd)
Foot (fe) 0,3048 des métres {m)
Foot per minute (ft/m) 0,00508 des métres par seconde {m/s)
Foot-pound {fr.lbs) 0,135582 des métres-décanewtons {m.daN)
0,138255 des métres-kilogrammes {(m.kg)
Gallon (US) (Us gal) 3,785 des litres ()
Horsepower (hp) 1,01387 des chevaux-vapeur {ew)
Inch {in) 25,40 des millimétres {mm)
0,0254 des métres (m)
Inch of mercury (in Hg) 25,40 des millimérres de mercure {mm Hg)
Inch-pound (in.1lbs) 0,112985 des métres-newtons (m.N)
0,011521 des métres-kilogrammes (m.kg)
Knot {kes) 1,852 des kilométres par heure (km/h)
Nautical mile (M) 1,852 des kilométres (im)
Pound (lbs) 0,453592 des kilogrammes (kg)
Pound per horsepower {lba/hp) 0,447387 des kilogrammes par cheval-vapeur (kg/cv)
Pound per square foot {lbs/sq.ft}  4,88243 des kilogrammes par métre carré (kg/m2)
Pound per sq. inch (psi ou lbs/sq.in) 0,0689476 des bars (bar)
Quare (US) (US qt)  0,94635 des licres (1)
Square foat (sq.ft)  0,092903 des métres carrés (m?)
Square inch {sq.in) 6,4516 des centimétres carrés {cm?)
Yard (yd) 0,9144 des métres (m)
RAPPORT: VB 827
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MANUEL DE YOL

SECTION 1 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
GENERALITES AVION CHEROKEE ARCHER Il PA.28.181
MULTIPLIER PAR POUR OBTENIR
Bar {(bazr) 14,503768 des pounds per square inch (psi ou ibs/sq.in)
Centimétre carré (cmz) 0,1550 des square inches {sq.in)
Centimétre cube (cm3) 0,06102 des cubie inches (cu.in)
Cheval-vapeur {cv}) 0,98632 des horsepowers (hp)
Kilocalorie (kecal) 3,9683 des Brirish Thermal Units (BTU)
Kilogramme (kg) 2,204622 des pounds (1bs)
Xilogramme par cheval-vapeur  (kg/cv) 2,2352 des pounds per horsepower {lbs/np)
Kilogramme par métre carré (kg/m2) 00,2048 des pounds per square foot {(lbs/sq.fc)
Kilomécre (km) 0.53996 des nautical miles (M)
Xilomdtre par heure (k@/h) 0,53996 des knots - (kts)
Litre (1) 0,264172 des gallons (US) (US gal}
1,056689 des quarts (US) (Us qr)
M&rre (m) 3,280839 des feet e (f8)
39,37 des inches {in)
1,0936 des yards {yd)
Métre carré (m?) 10,76391 des square feet (sq.fr)
Métrre cube () 35,3147 des cubic feet (eu.ft)
Mérre-kilogramme {m.kg) 7,23301 des foot-pounds (fr.lbs)
85,798 des inch-pounds (in.lbs)
MEtre-newton (m.N)  8,8507 des inch-pounds (in.lbs)
Métre-décanewton {m.daN) 7,37561 des foot pounds (ft.1lbs)
M&tre par seconde {m/s)  196,8504 des feet per minute (ft/m)
Millimétre (mm) 0,03937 des inches (in)
Millimétre de =mercure (mm Hg) 0,03937 des inches of mercury (in Hg)

RAPPORT: VB 827
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MANUEL DE vOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 2
.AYION CHEROKEE ARCHER II PA-28.181 LIMITATIONS
SECTION 2

LIMITATIONS

2.1 GENERALITES

Dans cectte section on trouvera les limitarions d'utilisation approuvées par les services offi-
clels, les repéres d'inserumentcs, les conventions de couleurs et les plaguerzes de bhase nécessaires
pour l'utilisation en sécuritd de l7avion et de ses circuits. :

Cet avion doit &tre urilisa comme avion de catégorie normale ou utilitaire en accord
avec les limizations exprimées sous forme de plaquettes ou de repéres, ainsi que celles donndes
dans cette section et dang tout le manuel de vol.

2.3 LIMITATIONS DE VITESSES

VITESSE VITESSE INDIQUEE VITESSE CORRIGEE
KT =~ Km/h KT Km/h
Vitesse 3 ne jamais dépasser (Vyp)- Ne
jamais dépasser cette vitesse en aucune .
clrconatance, 154 2835 148 274

Vitesse de croisidre maximale de struc~
ture (Vyp) - Ne pas dépasser cette
vicesse sauf en air calme et seule-

meni t avec précaution. 125 232 121 224
Vitesse de manceuvrs de calcul (V)=
Ne pasbraquerles compandes 3 1'extréme
ou drusquement au-dessus de cette
vitessa.
A masse br. de 2550 L85 (1157 £G) 113 209 111 206
A masse br. de 1634 LBS ( 741 RG) 89 165 89 165
ATTENTION
La vitesse de manceuvre diminue pour des masses piusg
petites tandis que les effecs des forces adrodynamiques
prennent plus d'importance. Oun peut faire des iaterpo~
lations linSaires pour des masses totales intérmédiaires.
He pas dépasser la vitesses de manosuvre an présgence
d'air turbulear.
Vitesse aaximale volets sortis (Vpg) =
Ne pas dépasser cette vitesse avec les
volets sorcis. 102 189 100 185
EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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MANUEL DE vOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION CHEROKEE ARCHER 1[I PA.28.181

SECTION 2
LIMITATIONS
2.5 REPERES DE L'ANIMOMETRE

ar

tn

Ligne rouge radiale (3 ne jamais Z23passer)

Arc jaune (Plage

- de précautien = air calpe sle)

Arc vert (Plage d'ucilisation aoramale)

Arc blanec (Volats sortis)

(a)
(b)
()

(d)

(e)

(£)

(g)
(R)
(i)
(i}

{k)

(1}

+¥° de série
x»N° de sédrie

LIMITATIONS MOTEUR

Nombre de motaurs
Fabricanr du moteur
Numéro de moddle du moteur

"Limictes d'utilisation du zotaur

Puissance maximum HP <n

(2) Régime maximal (t/mn)

(3) Température maximum de !'huile
Pression d'huile

Minizum {ligne rouge)

Maxd (ligne rouge)

Pression de carburane

M¥inimum {(ligne rouge)

Maxi {ligone rouge)

Indice de carburantr (oetzne ainimum)
Nombre d'hélices

Fabricant de 1'hdlice

Modéls de l'pndlice

(1)

Diamécre d'hélice in.{cm)
Minimum

Maxi

Tolérance pour l'hélice (RPM - =/mn
avec manecte des gaz au maximum ay
point fixae)

Aucune col&rance supplémentaire autorisée.

28-7790001 3 28-7790507
28-7890001 er suivancs

RAPPORT : VB-827

202

Vitesse indiquée

154 KT {285 ka/hn)

123 3 154 XT (232 3 2185 wa/n)
35 & 125 KT (102 3 232 ka/h)
49 3 102 KT (91 3 189 Kxm/h)
1

Lycoming

1-360-A44 ou 0-360-a4M avec
réglage carburateur 10-3878

180 (183)
2700
(118°¢)

243%F
23 PST (1,72bar)
80 ST (G,ZTbar)

+3 PST (0,034 bhar)
8 PST (9,55 bar)
160/130 ~ Vert

i

Sensenich
FEEMBS55-0-50*

cu TAEMESI-0=52%*

76 {193)
76 (183)

Pas au-deld de 2425 M (t/m)*
Pas moins de 2325 RPM (t/mn)*
Pas au-delid de 2375 RPM (c/m)**
Pas moins de 2275 RPM (t¢/mm)*™

EDITION 1
REVISION 8




MANUEL DE voL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION | SECTION 2
AVION CHEROKEE ARCHER Il PA-28-151 LIMITATIONS

2.9 REPERES SUR INSTRUMENTS MOTEUR

{a) Tachymétre

Arc vert ( Plage d'urilisacion normale) 300 3 2700 e/mn

Ligne rouge (Puissance maximale continue) 2780 ¢/m
(b} Température de 1'huyile

Arc vert (. Plage d'ucilisation normale) 75% 1 245°F (23,9 1 1180¢)

Ligne rouge (Maximum) 2459F (1189)
(¢) Pressicm d'huile

Arc verr (. Plage d'utilisacion normale) 60 PST 3 90 psT (4,14 3 5,21 bars}

Arc jaune (Plagede précaution) (Ralenti) 25 PSI 3 60 pst (1,723 4,14 bars)

Ligne rouge (Minimum) 25 psr (1,72ars)

Ligoe rouge (Maxizum) 90 psI (6,21 bars)
{(d) Prassion de carburane

Arc vert ( Plage d'utilisatien normale) <35 PSI 3 8 PST (0,034 2 0,55 bar)

Ligne rouge {Minimum) .5 ps1 (0,034 bar)

Ligne rouge (Maximum) 8 pSI (0,33 bar)

2.11 LIMITES DE MASSES
Catégorie NORMALE Catégorie UTILITAI:

{a) Masse maximala 2350 L3S (1157 Xg) (2130 L3S (965 Kg)
(b) Massa max. de bagages 200 LBS ( 91 Kg) ¢

NOoTaA

Voir la Section 3 (Performance) pour 1a Tasse ma-
ximale limicde par les performances,

EDITION 1 RAPPORT : VB;S_{Z);
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SECTION 2
LIMITATIONS

MANUEL DE vOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION CHEROKEE ARCHER Il PA.28-18}

2.13 LIMITES DE CENTRAGE (C.G.)
(a) Catégorie vormale

Limize avanc

Limice arriadre

Masse
- en arriére en arridre
du plan de référence du plan de référance
ib kg in. m. in. m.
2550 1137 88,6 2,250 53,0 2,362
2030 830 (et en dessous)82,0 2,083 93,0 2,362
(b) Catégerie urilitaire
Masse Limite avant Limice arriére
en arriére en arridre
du plan de référence du plan de référenmce
lb kg in. m. in. m.
2050 930 {et en dessous) 82,0 2,083 93,0 2,382
2130 S66 83,0 2,108 93,0 2,382
NOTaA

Variation linéaire entre points donnés.

Le plan de référence utilisd est 3 78.4 inches =
(1,991m) en avant du bord d'attaque de 1'aile

du point de rencontre intérieur de la section

droize er de la section en biseau.

C'est au propriétaire de l'avion et au pilota

que revient la responsabilité de faire le char-
gement de l'avion correctemenr. Voir Sectisn 6
(Masse et Centrage) pour indications de charge-

ment gcorreckt.

LIMITATIONS DE MANQEUVRES

2.15
(a) Cactégorie normale - Aucune magoeuvrs acrobatique y cowmpris vrilles aurorisde.
(b) Cacégorie utilitaire~ Manocsuvres aurorisées pour angles de virage supérieurs a 60°
Viresse indiquée d'entrée
Viragas serrés 113 XT (209 Em/h)
Huit paresseux Li3 KT {209 &m/h)
Chandelles 113 KT (209 Km/h)
2.17 FACTEURS DE CHARGE EN VOL
Catégorie NORMALE Catégorie UTILITAIRE

318 S ﬁ'dl g
Aucune manceuvre en vol inversé n'est

autorisde,

Facteur de charge positif (Maximum)

{a)
facteur de charge négarif (Maximum)

{b}

EDITION

RAPPORT : VB-827
REVISION 8
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MANUEL DE VoL |
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 2
AVION CHEROKEE ARCHER Il PA.28.181 LIMITATIONS

2.19 TYPES D'UTILISATIONS

(a) V.F.R (Régles de vol 3 vue) - Jour
{b) V.F.R. (Régles da vol 3 vue) - Nuic
(e) I.F.R (Régles de vol aux instruments) - Joyr

(d} I.F.R. (Régles de vol aux fostruments) - Nyit
{e) Pas en conditions givranres

2.21 LIMITATIONS CARBURANT

(a) Contenance totale 50
(b) Carburant non-utilisable 2
La quantité de carburaat non-utilisable pour
cet avion a 8té déterminge comme &tant de
1.0 galion (3,785 litres) par aile pour les
assiettes de wvol critiques,
(¢} Carburant utilisable 48 U.3. GAL (181,68 1ie)
La quantité de carburant utilisable pour cet
avion a &té déterminde comme &tant de 24.0 gallons
(90,84 litres) par aile.

GAL (189,25 1ir)
GAL ( 7,6 1it )

EDITION: 13 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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ANUEL DE VO
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION CHEROKEE ARCHER Il PA.28.181

SECTION 2
LIMITATIONS

2.23 PLAQUETTES

A mettre bien en vue du pilote :

"THIS AIRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAL
OR UTILITY CATEGORY AIRPLANE IN COMPLIANCE
WITH THE OPERATING LIMITATIONS STATED IN THE
FORM OF PLACARDS, MARKINGS AND MANUALS.

ALL MARKINGS AND PLACARDS ON THIS AIRPLANE
APPLY TO ITS OPERATION AS A UTILITY CATEGORY
AIRPLANE. FOR NORMAL AND UTILITY CATEGORY
OPERATION, REFER TO PILOT'S OPERATING
HANDBOOCK.

NO ACROBATIC MANEUVERS ARE APPROVED FOR NOR-~
MAL CATEGORY OPERATIONS. SPINS ARE PROHIRI-
TED FOR NORMAL AND UTILITY CATEGORY."

.

"CET AVION DOIT S'UTILISER COMME APPAREIL DE
CATEGORIE NORMALE OU UTILITALRE SUIVANT LES
LIMITATIONS SPECIFIEES AUSSI BIEN SUR PLA-
QUETTES ET SIGNES QUE DANS MANUELS,

TOUS SIGNES ET TOUTES PLAQUETTES SUR CET AVION

- S'APPLIQUENT A SON UTILISATION COMME AVION CaA-

TEGORIE UTXLITAIRE. POUR UTILISATION COMME
CATEGORIE NORMALE ET UTILITAIRE, SE REPORTER
AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE -
UTILISATIONS EN CATEGORIE NORMALE. VRILLES
INTERDITES EN CATEGORIES NORMALES ET UTILI-
TAIRE. "

L'une des check lists pour décollage ci-dessous et la check list pour atterrissage ci-dessous

seront placardées bien en vue du pilote :

CHECK LIST POUR DECOLLAGE

Fuel on proper tank Mixture set

Electric fuel pump on

Engine gauges checkad

Flaps - set

Carb heac off

Essence ouverte [ON)
sur rés. approprié

Pompe 3 carb élect. = Marche

Instr. moteur vérifiés

Volets - réglés

Chauff. carburateur Arrdt

Seat backs erect

Mélange régla
Doss. siéges redresgsés

Fagten belts/harness
Trim tab - set
Controls - frea

Door - latched

Alr Conditioner - off

Attach. ceint. et harnais
Compensateur - réglé
Commandes - libres

Porte s verrouillées
Cond. d'air - arrét

CHECK LIST POUR DECOLLAGE

-Mixture set
Primer locked

Fuel on proper tank
Electric fuel pump on
Engine gauges checked
Flaps - set
Carb heat off
Essence cuverte {(ON)

sur rés. approprié
Pompe 3 carb &lect., - Marche
Instr. moteur vérifiés
Volets ~ réglés
Chauff. carburateur Arrét

MElange réglé

Seat backs erect

Fasten belts/hamess
Trim tab - set
Controls - free
Door - latched
Air Conditionmer - off

Attach. ceint. et harnais

Pompe d'amorgage verrouillée Compensateur ~ régié
Doss. sidges redressés

Commandes - libres
Portes verrouillées
Cond. d'air - arréat

CHECK LIST POUR ATTERRISSAGE

Fuel on proper rank
Mixture rich
Electric fuel pump on
Essence ouverte {(ON)

sur rés. approprié
Mélange riche
Pompe 3 varb. d&lect. - Marche

Seat back erect

Flaps - set (102 KIAS max.)
Fascten belts/harness
Alr Conditioner - off

Volets - réglés (189 Km/h max.)

Dass., siéges redressés Attach. ceint. et harnais

Cond. d'air - arrét

Lz mention "AIR CONDITIONING OFF" (Condizicnnement d'air - arrdt)} dans les cheek lists de
décollage ec d'acterrissage n'est obligatoire que sur les avions dquipés de conditionnement

d'air.

EDITION : 18 JUIN 1976
REVISION : 3 JUILLET 1978
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MANUEL DE voL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

SECTION 2
LIMITATIONS AVION CHEROKEE ARCHER II PA.28.181
Afficher bien en vue du pilote, dans le voiginage deg commandes de conditionnement d'air,

quand le conditionnement d'air est installé:

"WARNING - AIR CONDITIONER MUST BE OFF To
INSURE NORMAL TAXEOFF CLIMB PERFORMANCE."

A cBté du loquet dy haut de 1la porte;
"ENGAGE LATCH BEFORE FLIGHT.,™
A 1l'intérieur de la porte de l'espace pour bagages:

"BAGGAGE MAXTMUM 200 Les"

"UTILITY CATEGORY OPERATION - NO BAGGAGE OR
AFT PASSENGERS ALLOWED. NORMAL CATEGORY OPE-
RATION ~ SEE PILOT'S OPERATING HANDBOOK
WEIGHT AND BALANCE SECTION FOR BAGGAGE AND
AFT PASSENGER LIMITATIONS."

Bien en vue du pilote:

"MANEUVERING SPEED 113 KIAS AT 2550 LBS. (SEE
P.O.H"™

"UTILITY CATEGORY OPERATION - NO AFT PASSEN-
GERS ALLOWED,"

"DEMONSTRATED CROSS WIND COMPONENT - 17 KTS."

"OIL COOLER WINTERIZATION PLATE TO BE REMOVED
WHEN AMBIENT TEMPERATURE EXCEEDS 500 F."

Bien en vue du pilote:

"UTILITY CATEGORY OPERATION ONLY."

NO AFT PASSENGERS ALLOWED.

ACROBATIC MANEUVERS ARE LIMITED TO THE
FOLLOWING:

(L)
(2)

ENTRY SPEED
SPINS PROHIBITED

STEEP TURNS 113 KIAs
LAZY EICHTS 113 KIAS
CHANDELLES 113 KIAs

Sur le tableauy de bord en pleine vue du pilote:
"WARNING - TURN OFF STROBE LIGHTS WHEN TAXIING

IN VICINITY OF OTHER AIRCRAFT, OR DURING FLIGHT
THROUGH CLOUD F0G OR HAZE."”

EDITION: 18 JUIN 1976
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"ATTENTION - LE CONDITIONNEMENT D'AIR pory
ETRE A L'ARRET POUR ASSURER UNE PERFORMANCE
DE MONTEE NORMALE AU DECOLLAGE, "

“POUSSER LOQUET AVANT voL,™

"MAXIMUM BAGAGES 91 KILos™
"UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE- NI
BAGAGE NI PASSAGERS ARRIERE AUTORISES, UTILI-
SATION EN CATEGORIE NORMALE ~ VOIR SECTION
HMASSE ET CENTRAGE DU MANUEL DE VOL POUR LIMI-
TATIONS DE BAGAGES ET DE PASSAGERS ARRIERE."

"VITESSE DE MANOEUVRE 209 RM/H A 1157 xc(voir

M. de V)"

"UTLISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE- PAS
DE PASSAGERS ARRIERE AUTORISES.,"

—

"COMPOSANTE VENT TRAVERSIER DEMONTREE AUX
ESSAIS ~ 31,5 KM/H."

"PLAQUE BASSES TEMPERATURES POUR RADTATEUR
D'HUILE A RETIRER A TEMPERATURE AMRIANTE AU~
DESSUS DE 109 c,"

"UTILISATION EN CATEGORIE DE SERVITUDE SLT."

(1) PAS DE PASSAGERS ARRIERE AUTORISES.

(2) MANDEUVRES ACROBATIQUES LIMITEES AUX
SUIVANTES:

Vi DYENTREE

VRILLES INTERDITES
VIRAGES SERRES 209 KM/H
HUIT PARESSEUX 209 KM/H
CHANDELLES 209 KM/H

"ATTENTION - ETEINDRE LES FEUX A ECLATS AU
ROULAGE PRES D'AUTRES AVIONS, OU PENDANT VOL
A TRAVERS NUAGES, BROUILLARD 0U MEME BRUME

LEGERE."

RAPPORT: VB 827
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2.25 BASES DE CERTIFICATION

U.S.: Réglementation CAR 3 mise en vigueur le 15 mai 1956, & jour de l'amendement 3-2 et
des paragraphes 3.304 et 3.705 de l'amendement 3-7 mis en vigueur le 3 mai 1962.

Certificat de type No 2413 délivré le 31 octobre 1960. Date de présentarion de la
demande pour le certificat de type, 14 février 1958.

Réglementation d'autorisarion d'option octroyée suivant réglementation FAR 21, alinda
J, du 17 juillet 1968,

Frangaises:

Identiques aux bases de cercification U.S.

EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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SECTION 3

PROCEDURES D"URGENCE

3.1 GENERALITES

-~

) Les mesures 3 prendre dans les divers cas d'urgence et les situations critiques scont indi-
quees_dans cette section. On y énumére toutes les mesures 3 prendre ea cas d'urgence exigées par
les réglements officiels ainsi que celles i suilvre pour l'utilisation de l'avion en toute sécurité
selon ses principes de marche et de construction. '

Les mesures 3 prendre en cas d'urgence inté@ressant ceux des appareillages et &quipements
cptionnels qui nécessitent qu'on se référe aux suppléments du manuel de vol sont indiquées dans
la Section 9 (Suppléments).

Dans la premidre partie de cette section, il s'agit d'une check list d'urgence succinte qui
indique une marche 3 suivre méthodigque pour situations critiques sans s'étendrz sur le fonctionne-
ment des systémes.

Le reste de cette section déerit des mesures d'urgence i prendre plus détailldes comprenant
des renseignements supplémentaires pour permettre au pilote de mieux comprendre les mesures 3
prendre.

- -

On ne présente ces mesures qu’'en tant que suggestions de marche & suivre pour faire face 3
la situacion particuliire envisagde, et elles ne sauralent d'ailleurs prévaleir au discernement
et au bon sens. Comme les situations d'urgence sont rares sur les avions modermes, on est pris
au dépourvu quand elles se présentent et les meilleures prociZdures 3 suivre ne sont pas toujours
&videntes. Les pilotes doivent se familiariser avee les procédures énumérées dans cette sectlon
et se préparer 3 agir en conséquence en cas d'urgence,

La plupart des mesures 3 prendre en cas d'urgence, comme des atterrissages moteurs coupés,
font normalement partie des cours de pilotage. Tout en présentant ici ces cas d’urgence, on ne
considére pas que ces renseignements constituent un remplacement de ces cours, et on ne les donne
iei qu'3 titre de référence et de rappel et pour renseigner sur les mesures qui ne sont pas for-
cément les mémes pour tous les appareils. On conseille vivement aux pilotes de revoir périodi-
quement les prorédures d'urgence pour se tenir préts 2 les appliquer.

EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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3.3 CHECK LIST DES PROCEDURES D' URGENCE

FEU MOTEUR AU DEMARRAGE

Démarveur , . , ., . . faire tourner wmoceur
MElange ., , ., ., . .. + - « .+ J3ur dcouffoir
Manetts des gaz . , . ., e e e . -ouverte

Pompe 3 carp, électrique. . . .OFF (arréir)
S8lecteur de carburanc OFF (ferma)
Sortir de l'avian si le feu persisca

PERTE DE PUISSANCE MOTRICE AU DECOLLAGE

S'1l reste assez de longeur de piste pour
atterrissage normal, laigger le train sorci
et atterrir tout droit devane soi.

$"il ne reste »as assez de longueur de piste:
Garder vitesse de sécuritd

Virer légérement pour Svitar les obstacles
Volacs 3 la demande

Si on a2 aczeint upe alritude suffisance pour
2ssayer de remectre le moreur enm marche:
Maintenir ume vitesse de sécurics
Sélacteyr de carburaat . .metera sur réservoir
contfenant carburante
-vérifiar s{ sur ON
(marche)
- vérifier si sur RICH (riche)
+ON (mardhe)

Pompe 3 carb. &lectrique .

M&lange . , .
Chauffage carburagenr . e e

-Pompe d'amorgage. . ., . , . . . . verrouillée

31 on a'arrive pas i récablir la puissancs,
suivre la procédura d'atterrissage 30us
Puissance réduite,

™

PERTE DE PUISSANCE MOTRICE EN vorL

S&lecteur de carburane. . @eftre sur réservoir
. ' comtenant carhurant

Pompe 3 carb. gleceriqua . , . . O¥ (marche)
Mélange . . . ., . . ., . - « « RICH (riche)
Chauffage cardurareur ON (marcha)
Iascrumenss mocaur . , | vérifier pour frouver

indication de cause de Jerte de puissance
Amorgage . . . , , , . -vérifier si verrouilla
$'il a'y a pas de lecture da pression de
carburanc, vérifiar le sélacteyr 3 réservoir
pour s'assurar gu'{l esr bien wis sur un
rdservoir centemant du carhurant,

Quand la puissance esc récablie;
Chauffage carburaceur . . .-
Pompe i carb. dlectrique . , . ,

-JFF (arrée)
. OFF {arréc)

EDITION : 18 JUIN 1976
REVISION : 3 JUILLET 1978

31 la puissance n'est pas rétablie, se préparer
S atterrissage sous puissance réduite.
Compenser pour 76 KIAS (141 Kzm/h)

AITERRISSAGE SOUS PULSSANCE REDUITE

Trouver wn tarratin propice,
Amorcer une appraoche an spirala,

1000 £t (300 m eav.) branche vent arriidre pour
approche d'atrerrissage normale,

Quand on se trouve assez prés du terrain
raleatir 3 86 KIAS (122 km/h) pour acterrissage
augsi court que possible.

Les ctouchers au sol doivent normalement se faire
i 1a vitesse la plus hasse possible avec volets

 complétement sorris.

Quand on a déecidé d'atterrir:
Allumage . . , . ., . ., ., . .

Interrupteur prinmecipal . . v » . JOFF {arrée)
Sélecteur de carburane , , . . « «OFF (arrér)
Mélange . . . . ., . ..., .. sur &touffoir
Ceintures de harmais de sécur . . . bien serrés

« -« .QFF {arrée)

FEU EN VOL
Source du feu . . , ., . « chercher i déterminer

Feu &lectrique (fumée dans la cabine):

Incerrupteur principal, . , ., . . OFF (arréc)
ABrateurs , ., . ., ., ., . c e e Jouverts
Chauffage cabinme . . . . , , . . -OFF (arrae)

Atterrir aussicdt que possible,

Feu moteur:

S&lecteur 3 carburanc . . . v« « . OFF (arrar)
Manecte des gaz , . ., ., . , - CLOSED (fermde)
Mélange . ., ., . . . ... + « . sur écouffoir

Pompe 3 carb. électrique . ., -vérifier si sur

OFF (arréc)
Thauffage et dégivr, pare-brisa. . .OFF (arr&t)
Suivre las procédures d'atterrissage sous
puissance réduira.

PERTE DE PRESSION D'HUILE

Atterrir le plus vitae possible et rechercher l1a
cause. Se préparer 3 atterrissage sous
Puissanca réduice.

RAPPORT: VB 827
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PERTE DE PRESSTON CARBURANT

Pompe % carb. &iectrique . + + « ON (marche)
S&lecteyr de carburant . . , . vérifier si{ sur
téservoir plein

TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE

Atterrir sur l'aérodrome le plus proche et
chercher 3 localiser le probléme,

Se préparer 3 acterrissage sous puissance
réduite.

PANNE D'ALTERNATEUR

S'assurer qu'il est bien en panna,

REduire la consommarien électrique autanr que
possible.

Jisjoncteurs de l'alvernaceur . « » . Jvérifier

[ncerrupteur de 1'ale, crs « « OFF (arrétr)
pendant 1 seconde, puis sur marche
$'il n'y a pas de dabir:

Interrupteur da 1l7alc, . . . OFF (arrée)

Réduire la consommarion électrique et atterrir
dés qu'on en a la possibilita.

SORTIE DE VRILLE

Manecce des gaz , ., , ., , ., . . . .ralenci
Allerons . e e e e e + du neutre
Jiraccion . .dans le sens contraire 4u sens de

la rotation

Volane . . ., ., . . . - complétement en avant
Direction . au neutre (quand la rotationcesse)
Volane . . . & la demande pour retrouyver
progressivement l'altirude de vol en palier

RAPPORT : ¥B-827
3-04

PORTE OUVERTE

5i les verrous supérieur et latéral sont
déverrouillds Ttous les deux, la porte bail-
lera légérement et les vitesses seront ldw
gérement réduites.

Pour fermer la porta em vol:
Ralentir & Vi 87 Xz {161 Km/h)

Aérateurs de cabine , . . . « «+ « + « . .fermer
Contre-fenétre de mauvais Temps .. .ouvrir

5i le verrou supérieur est déverrouillé:
le verrouiller
3i le verrou latéral est déverrouillsg
= tirer la porte par l'accoudoir et metcre
la poignée de fermeture sur i1a position
fermée

31 les deux verrous soar déverrouilléds :
= verrouiller le verrou latdral et ensuite
le verrou supérieur.

GIVRAGE DU CARSBURATEUR P

Réchauffage carburateur. . , . . . .O% (marcbe)
M&lange. . . .r&gler pour fer. le plus rdgulier
possible

FCNCTIONNEMENT IRREGULIER DU MOTELR

Réchauffage carburateur, , , , , . .o¥ (marche)
51 les ractés persistenc plus d'une minyre:
Réchauffage carburacteur ¢« « . OFF f{arréc)
Mélange . . . régler pour fer. le plus régulfer
possible
Pompe i carb. &lecr. . , , . . . . .ON (marche)
Sélecreur de carb. , . + changer de réservoir
Instrumencs moteur . . ., , , . ., . . vérifier
Contact magnétos ."L" (gauche) puis "R" (droirt)
puis "BOTH" (les deux)

Si le fonctionnement est satisfaisant sur 1'une
des deux, continuer i puissance réduite sur
cecte magnéto-li avec mélange sur full "RICH"
(plein riche) jusqu'3d l'aérodrome le plus
prache.

Se préparer i arterrir sous puilssance réduice.

EDITION 1
REVISION 8
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3.5 PROCEDURES D'URGENCE DETAILLEES (GENERALITES)

Les paragraphes ci-aprds sont fournis dans le but d'offrir des renseignements additionnels deg-
tinds 3 permettre au pilote d'&cre i méme de mieux comprendre les Eanoeuvres recommandées et les
Sources probables d'une situation d'urgence.

3.7 FEU MOTEUR AU DEMARRAGE

Leg feux moteur auy démarrage viennent généralement d'injection excessive. La premidre facgen
d'éteindre ce genre de feu est de déparrar le mateur et d'aspirer 1'axecds de carburant dans le cir-
cuit d'alimentarion.

S$1 un iIncendie g'est déclaré avant la démarrage du aoteur, mettre la commande de mélange sur
étouffoir, mettre la Ranette des gaz sur pleins g3z et faire tourner le moteyr. De cette fagen, on
tend 3 aspirer le feu dans le moteur.,

Si le moteur a démarrd, continuer 3 essayer d'aspirer le feu dans le moteur.

Dans les deux cas (qui précédent), si le feu se prolonge au-deli de quelques secondes, 1'incendie
doit &tre &teint 3 1'aide de MOyens autres que ceux du bord,

Les robinets dy sélecteur de carburant doivent 8tre sur la position QFF (fermés) et le mélange

sur &touffoir quand un incendie est &reint 3 L'aide d'autres moyens ue ceux du bord.
¥ q

3.9 PERTE DE PUISSANCE MOTRICE AU DECOLLAGE

La procédure i suivre quand une perte de puissance se produir au décollage dépendra des circons-
tances entourant la situation spécifique,

§'il reste assez de longueur de Piste-pour effectuer un atterrissage normal, atterrir droic
devant soi,

5'il ne resce pas assez de longueur de piste, maintenir une vitesse de sécurité et pe virer que
légérement pour 3virer des obstacles. L'utilisation des volets varie avec les circonstances, Normale-
ment les volers doivent 8tre complétement sortis pour atterrissage,

et brancher le sélectaur de carburant sur un autre réservoir contenant du carburant. Faire une véri-
fication sur 1a pompe &lectrique i carburant pour s'assurer qu'elle esc sur la position ON (marche)
er que le mélange est sur RICH {riche). TILe chauffage du carburateur doir €tre sur la position ON
(marche) ; vérifier 1a pompe d'amorgage pour s'assurer qu'elle est verrouillée.

Si la puissance n'est Pas récablie, suivre la procédure d'atterrissage sous puissance réduite
(se reporcer 3 13 check-list de procédures d'urgence et au paragraphe 3.13).

EDITION : 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 8§27
REVISION : 3 JUILLET 1978 3-07
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3.11 PERTE DE PUISSANCE MOTRICE EN VOL

Une perte totale de puissance motrice vient généralement d'une interruption de 1'alimenta-
tion en carburant et la puissance sera rétablie trés vite aprés rétablissement de 1a circulation
du carburant. Si la perte de puissance se produit 3 basse altitude, les premidres dispositions 3
prendre sont de se préparer 3 wm atterrissage d'urgence (Voir paragraphe 3.13). Tl faur egsayer de
maintenir une vitesse indiquée d'au moins 76 Kt (141 xm/n)

du carburant et mettre le pompe i carburant &lectrique sur la position ON (marche). Metrre 1a com=
wande de mélange sur RICH (riche) et le chauffage du carburateur sur ON (marche)., Faire une véri-
fication des instruments moteur pour y détecter une indicaricn possible de la source de perte de
puissance. Vérifier si 1l'amorgage est verrouills. $'il n'y a pas de leecture de pression de carburane,
vérifier la position du sélecteyr de réserveir pour s'assurer qu'il est bien brancha Sur un réservoir

contenant du carburant.

Quand la puissance a &té rétablie, mettre le chauffage du carburateur sur la poesitien OFF
(arrét) et mettre 1la pompe i carburant €lectrique sur OFF (arrée).

51 les manoeuvres indiquées ci-dessus n'aboutissent pas 4 un rétablissement de 1a puissance,
se préparer 3 un atterrissage d'urgence.

S1 on a le temps de le faire, mettre le contact d'allumage sur L (gauche) puis sur R (droite)
et ensuite sur BOTH (les deux). Essayer des réglages différents pour la commande de mélange et
pour la manecrte des gaz, C(Cela peut rétablir la puissance si le probléme vient d'un mélange trop
riche ou trop pauvre ou s'il existe une réduction partielle de 1a ¢irculation dans le circuit dy
carburant. Brancher sur d'autres réservoirs 3 carburant. §'i] ¥ a de 1l'eau dans le carburant,
cela peut prendre un certain temps pour s'éliminer, et en laissant le moteur tourner en moulinet,on
peut arriver -A rétablir la puissance. 35f le probléme tient 3 la présence d'eau, les indicaticns
de pression de carburant seront normales.

51 la perte de puissance a &té occasionnde Par un manque de carburant, la puissance ne sera
récablie aprds branchement Sur un autre réservoir que quand les tuyauteries se seront rempliesg,
Cela peut prendre jusqu'd dix secondes. .

51 la puissance ne se rétablit pas, suivre les procédures d'Atterrissage sous Puissance
Réduite (voir check list des procédures d'urgence et paragraphe 3,13),

3.13 ATTERRISSAGE SOUS PUISSANCE REDUITE

51 une perre de puissance se produit en altitude,compenseér l'avion dehfagon 3 obtenir
le meilleur angle de vol plané (Vi 76Kt~ 141 kr/h, Conditionnement d'air sur arrft) et chercher
un terrain propice. S5i les moyens mis en oeuvre pour rétablir la puissance n'aboutissent pas, et
si on 2 le temps de le faire, essayer de repérer sur les cartes les aérodromes les plus proches;
il peut &tre possible de s'y poser si on a assez d'altitude. St possible, aviser par radio
des difficultés que l'on rencontre et de ce qu'on a l'intentior de faire,

5'il y a un autre pilote ou un passager d bord, lui demander assistance.

Quand on a réussi i repdrer un terrain propice, amorcer une descente en spirale sur le pour-
tour de ce terrain. Essayer de placer l'avien 3 une altitude de 1000 feet (300 m env.) au—defsus du
terrain en vent arridre, pour faire une approche d'atterrissage normale, Quand on se trouve i
bonne portée du terrain, ralentir I 66 KIAS (122 km/h) avec volets sortis pour~atterrir avec course
ay sol aussi réduite que possible. Si l'avion se trouve trop haut, continuer i descendre en faisant
des cercles plus grands, en se servant des volets ou en faisant des glissades, ou en cocabinanc ces

qanoeuvres.

Le toucher du sol deit se faire normalement i la vitesse la plus basse possible.

. - ¥
Quand la décision d'atterrir a été prise, réduire complétement les gaz et met?re 1 i§terrup:eur
principal et l'allumage sur la position OFF (arrét). On peut se servir ?es volets 4 sa guise. Metrre
le robinet du sélecteur de carburant sur la position OFF (fermé) et le mélange sur dtouffoir. Le

toucher du sol doit se faire normalement i la vitesse la plus basse possible.

EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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3.15 FEU EN voL

Le feu se manifeste par praduction de fumée, d'odeur et de chaleur dans la cabine. Il est
essentiel de déterminer trds vite la source de l'incendie en vérifiant les instruments, par le type
de fumée ou d'aucres indicatfons car la procédure 3 suivre différe un peu dans chaque cas,

Essayer d'abord de déterminer la source de l'incendie.

$'i1 s'agit d'un feu €lectrique (fumée dans la czbine)}, mettre l'interrupteur principal sur
la position OFF (arrét). Ouvrir les aérateurs de la cabine et mettre le chauffage de cabine sur
OFF (arr&t). Atterrir aussi c3e que possible.

S'il s'agit d'un feu de moteur, mettre le sélecteur de carburant sur la position OFF (fermé)
et réduire les gaz. Le mélange doit &tre sur étouffoir. Mettres la pompe électrique i carbyrant
sur la position OFF {arrét}. Dans tous les cas le chauffage ot la dégivreur doivent &tre mis sur
la position OFF (arréc). S$i on n'a pas hesoin de communication radio mertre l'interrupteur principal
sur la position OFF (arrdt). Suivre la procédure d’atterrissage sous puissance réduite.

NOTA A

L'éventualits d'un Feu moteur en vol est trds improbable. La

procédure indiquée est d'ordre général et dans une urgence de

ce genre on s'en remet au jugement du pilote comme élément dé-~
terminanc.

3.17 PERTE DE PRESSION D'HUILE

La perte de pression d’huile peut &tre partielle ou tatale. Une perte parcielle de pression
d'huile est d'habitude le signe d'un mauvais fonctionnement du systeéme régulateur de pression d'huile

et on doit atterrir aussi tdc que possible pour en déterminer la cause et éviter des dormages au
moteur.

Une perte totale de pression d'huile peut 8tre un signe de manque d'huile ou peut résylter
d'un instrument défectueux. Quel que soit le cas, se diriger vers l'adrodrome le plus proche, et
ia préparer 3 un atterrissage forcd. Si le probléme ne vient pas 4'un instrument défectueux, le
Moteur peut s'arréter soudainement. Conserver de 1'altitude jusqu'd ce qu'il soit possible de faire
un atterrissage moteur grippé. Ne Pas changer les réglages de puissance sans nécessitd, car cela
peut accélerer le processus de perte de puissance totaie.

Suivant les circonstances, 1l peut Ztre souhaitable d’atterrir hors d'un adrodrome tant que 1'on
dispose encore de puissance, en particulier si d'autres indications de perte réelle de pression
d'huile sont présentes commes des augmentacions brusques de température, ou des fumées d'huile et
Gu'il n'y a pas d’aérodrome dans le voisinage,

51 le moteur cesse de fonctionner, suivre les procédures d'acterrissage sous puissance réduite.

EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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3.19 PERTE DE PRESSION CARBURANT

51 une perte de pression de carburant se produit, mettre la pompe &lectrique de carburant sur
la position ON (marche) et vérifier que le sélecteur de carburanc est bien branché sur un réservoir

plein.

51 le probléme ne vient pas d'un réservoir vide, atterrir aussi t8t que pessible et faire exa-
ainer la pompe 3 carburant du moteur et le circuit du carburant,

3.21 TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE

Une indication de température d'huile excessivement Zlevée peut provenir d'un niveau 4'huile
bas, d'une obstructicn dans le.trefroidisseur d'hulle, de joints de chicanes défectueux oy endommaggs,
d'un thermométre défectueux, ou d'autres causes. Atterrir aussi t8t que possible sur un adrodrome
qul convient et faire faire un examen du moteur.

Une augmentation continue, rapide de la température de 1'huile est un mauvais signe, Atterrir
sur 1'aérodrome le plus proche et demander 3 un mécanicien d'examiner le moteur. Surveiller le mano-
métre d'hulle pour voir s! ce n'est pas accompagné d'une perte de pression.

3.23 PANNE D’ALTERNATEUR

Une lecture nulle sur l'ampéremétre indique une perte de débit de 1'alternateur. Avant de
mettre en oeuvre la preocédure ci-aprés, s'assurer que la lecture est bien nulle et nod pas seule-
ment basse en mettant en service un dispositif électrique, comme le phare d'atterrissage. S'iln'y
a pas d'augmentation de lecture sur 1'ampéremétre, on peut conclure % une panne de l'alternateur.

Réduire la consommaticn &lectrique autant que possible. Vérifier les disjoncteurs du circuit
de l'alrernateur pour voir si un circuit a'est déconmects.

La chose 3 faire ensuite est d'egsayer de remettre le relafs de surtension en gservice., Cela
se fait en mettant 1'interrupteur ALT sur la position OFF (arrft) pendant une seconde et ensuite sur
ON (marche). Si la panne venait d'une surtemsion nomentange (16,5 velts ou plus) cette manosuvre
devrait faire réapparaitre une lecture sur 1'ampéremérre.

Si la lecture sur l'ampéremétre continue 3 indiquer un débit nul, ou si l'alternateur ne reate
pas en service, mettre l'interrupteur ALT sur arrét, garder la consommation électrique i un niveay
réduit et atterrir dés que possible. C'est la batterie qui fournit tout le courant.

3.25 SORTIE DE VRILLE

Les vrilles intentionnelles sont interdites avec cet avion. Si une vrilie se produit d'une
maniére inattendue, amener immédiatement la manette des gaz sur le ralenti et les ailerons au neutre.

Ensuitebraquer la direction complétement dans le sens opposé au sens de rotation de la vrille

puils tout de suite aprds mettre le volant tout 3 fait en avant. Quand la rotation cesse, mettre
la direction au neutre et ramener lentement le volant en arriére a4 la demande pour

reprendre progressivement un vol en palier.
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3.27 PORTE OUVERTE

La porce de la cabine sur le Charokee a deux VeIIOus, ef par conséquent, il ase improbable
qu'elle s'guvre 3 la fols en haut ar en has en cours de vol. Cependant, si la varrou du haut n'z
Pas &C& poussé au celui 4y bas, la porte peut s'entrouvrir. Cala 52 produit généralament ay déeol-
lage ou toutr de suyice aprés. Si une Jsorte ast entrouverte, cala n'affecrara Pas las caracedris-
Cilques aérodynamiques normales, at un accerrissage normal paut 8ers affsctud la porte ouverste.

5i les deux verrous, celui du haut ac celui du bas sonr ouvercs,

ia porte restara ligérameng
euverta, ce qui réduira yn peu la viresse,

Pour fermer la Ports en cours de vol, valentir 1'avien 3 87 KIAS (18] ¥a/h}, fermer les aéra~
teurs de la cabine et suvrir la fendcra de [auvals cemps. Si c’asc le verrou du hauc qui asc suvars,

le fermer. Si le verrey lacéral est ouvert, cirer sur l’accoudeir tout an amenant la poignée du verroy

sur la pesicion verrouillaa, Si les deux wverrous sont ouvercs, farmer la verrou latéral puis le verrau
supérieur.

3.23 GIVRAGE DU CARBURATEUR

Dans cercaines condicions atmosphérigques humides lorsqua 1z température est comprise antrs - 3
ac 29 °¢, 1la forzacion de glace dans le cizeuic d'"admission asr possible, =éme en dcs, Ce faic esc di 3
la vitesse dlavéa de L'air rraversanz la venturi du carburateyr ar ay refroidissement de 1'air pro-

voqué par la vaporisatien du carburanz.

Pour dviter caci, il est prévu un réchauffage du carbyraraur d2sziné 3 compensaer la refroidic-

sement di 3 la vasorisation. Zn cas Za givrage dy carburacaur, ucilisar la plein réchauffage du
carburaceur. Rigler le mélange pour gue le moraur tourne le zlus tond sessibla.

3.29  FONCTICNNEMENT IRREGULIER DU MOTELR

Le feoucrcioanement irrégulier du motaur est d'habitude causé Par le giwrags du carburaceur qui
$2 manifaste par une chute da RPYM (t/an} et peut s'accompagner d'une Légére perza de virasse ou
d'aleicude. Si on laisse trop de glace s'accumuler, le recour 3 pleine puissance pPeut se prévéler
impossible, donec {1 faye se dépédcher d'intervenir, .

¥ectre le chauffage dy carburateur en marche (voir Nota). Le RPM (t/mmn) baissera légéremenc
2t L'irvdgularitd dy moreur augmentera. Attendre que cacte irrdgularitd dizinue ou que le RPM (r/rm)
augments, Iindiquant que la glace a ara &liminde. Si on n'obsarve ?as de changement zu bour d'une
"irute, remettire le chauffage du carburatsur sur la position OFF (arrdc).

Si la moteur tourne Coujours de manidre irrégulidre, régler la mélange pour fonctionmement aussi
régulier que possible, Le moteur tournera de manidre irrégulidre avec un zélange trop riche ou trop
sauvre. Il faut zecrre la pompe électrique 3 carburant sur la position ON (marche) et brancher la
s$&leczaur de carburant sur l'aucre réservoir pour décerminer si le problime viant d'impuretés dans le
<arburant. Faire une vérification des instruments moLeur pour y décecter des lectyres 3noruales. Si
I frouve des laectures anormales, faire le nécessaire. Meccre l'inzerruptaur de magnécos sur L
{gauche) puis sur 3 (droite), et ensuites sur 30TH (les deux). Si une das deux 2agnétos moncre un
Jonctionnement normal, concinuer sous puissance réduice sur cecra zagnécy avec le mélange sur full
RICH (plein riche) pour acterrtir sur 1l'adrodrome la plus commode.

5% la fonctionnement lrrégulier persiste, se préparer i un actarrissage de précaucion si la
?ilote le juge adcessaira.
: jug

JOTA

La chauffage partisl du zarsurateur peut dcre pire que
pas de chaufiage du zouc, car cala peut faire fondre uze
farcie de la glace, qui 38lara i nouveau dans le eirsuis
d'admission. Dene, quand on se sart du chauffage du
carburaceur, toujours le faire sur slain chauffage a:
quand la zlace asc Sliminéde replacer la cocmande compli-
tament sur la posician Zroide.
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SECTION 4

PROCEDURES NORMALES

4.1 GENERALITES

On trouvera dang cette section la description Précise des procadures recommandées pour
l'utilisarion aGormale du Cherckee Archer II. o0On ¥ énumére toutes les procédures exigées par les

La premidre partie de cecte section est présentde sous forme de check 1ist fournissane
l'ordre dans lequel ces Procédures normales doivent Erre suivies sans insister sur le fonezionne-
went du dispositif.

Le reste da 1a Ssection se consacre 3 des procédures hormales plus Etendues affrant des rense{-
gnements et des explicationg détaillées sur cag procédures er syr la fagon de les metrra en ceuvre,
Erant donnde la longueur des explications, cette partie de la saction n'est pas faite pour servir
de réfirence en cours de vol. gEn vol, se référer 3 la check lise,

4.3 VITESSES DE SECURITE

Les vitesses indiquées ci-dessoys sont celles qui sonc lmportantes pour 1'utilisation de 1l'avion
en sécuritd, (es valeurs sont valables pour les avions standard de masge maximum volant dans Jeg
conditions standard ay niveau de la mer.

La Performance d'un avien peut différer de celles indiquées suivanr 1'&quipement installs oy

“'8tat général de 1'avion lui-méme, de son moteur et de ses équipements, ou selon les conditions
mécénrnlogiques et les techniques de pilotage.

Vil.
{a) Viresse de meilleur taux de montée 76 Kt (la1 km/h)
(b} Vitesse de pente de montde optimale 64 Kt (19 km/h)
() Vitesse en air turbulent (Voir paragraphe 2.3) 113 Xt (209 km/h)
{(d) Vicasse maximale volets sorris 102 xt (183 km/h)
(2} Vitesse d'approche finale (trois-quarc voletrs) 66 Kt (122 xm/n)
(f) vitesse maximale du vent de travers démontrée 17 Kre (31,5 km/h)
EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: vB 827
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TOUR D’INSPECTION

INSPECTION PRE-VOL
Velanc . . . . . . . . . . déracher ceinrtures
Interrupteur principal . . . . . . ON (marche)
Jauges 3 cavrburanc . . . . . . . . . vérifier
Inter. principal . . . . . . . . . OFF(arrérc )
Allumage . . ..« « + + » « « + « o OFF (arrét)
A l'extérieur & . . + . +. « + . . . vérifier
présance avaries
vérifier liberté de fonce.
pas de glace, neige ou givre
vérifier libertd de fonct.
pas de glace, neige ou givre

Gouvernes . . . .

Charniéres . . . .
Alles . . . .

Avert. de décrochage . - . . . . vérifier
Feux de navig. e e e s e e s a4 . . vwérifier
Résarvoirs i carb. « » vérifier quancité i

vue -vertrouiller bLouchons
Puisards rés. carh. . . . . . . . . . purger
Mises air libre carb. . . . . . ouvrir

. gonflage corract -
rige sortant de
(4.50 in.} (11 e )

Amort, train prinec. . .

PReus . . 4 v 4 v v 0 v e e s vérifier
Pacins de freins . . . . . . vidrifier
"EDITION: 18 JUIN 1976

Figure 4-1

Téte du Pirorc . . . . . . retirer protection

orifices dégagés
Pare-brise . . . . . . . . . . . nettoyer
Hélice et casserole . . . . . . . . . vérifier
Carburant et huile . . vérifier pour fuites

Huile . . « + « & + o« o+ & vérifier niveau

Jauge huile . . . . replacer soigneusement
Capot « + v v o o « o o v s s + +» o+ Jbiem fixé
Partes de visite. « « + + . . . .bien fixéas
Pneu de roue de nez . . . . + . .« . . VErifier

. gonflage correct -
tige sortant de
(3.25 inc.) (B cm )
Aérateurs . . .+ . . .. » Ssans cbstructions
Courrole alternateur. . vérifier la tension
Barre de remorq. ef verrouil.
de commandes . . . ranger et.arrimer
Bagages . . . .disposer convenablement
arrimer
Porte soute i bagages . . fermer soigneusement
Filere 3 carburant. . . . « « .+ « . . . purger
Commandes vol principales fonction. correcct
Porte cabine . . . . . fermer scigneusement
Dacyments requis . « « ¢« o . . . v d bord
Ceintures sécurité & harnais . . agcachés -
vérifier enrouleur
3 inercie

Amort. roue de nez

RAPPORT: VB 827
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AVANT DE DEMARRER LE MOTEUR

Freins . . . A « + . Serrés
Chauffage carburateur .Eull COLD {plein froid)

Sélecteur de carburant . . . . . sur réservoir
sélectionné

DEMARRAGE MOTEUR FROID

Manette des gaz . décollée de 6 m/m
Interrupteur prinecipal. . . . . ., .ON (marche)
Pompe & carb. Electrique , . . . .ON (marche)
Mélange . . . . . . .full RICH (plein riche)
Démparreur . . . . . + . .+ . 5 . . . enclencher
Manette des gaz . . . . . . . . . . . régler
Pression d'huile . . . . ., . . . . . vérifier

8i le moteur ne démarre pas en 10 sec. amorcer
et reprendre la procédure de démarrage.

DEMARRAGE MOTEUR CHAUD

décollée de 13 m/m
Interrupteur principal . . . ON (marche)
Pompe i carb. &lectrique . . . . . ON (marche)

' Mélange . . . . . . . full RICH {plein riche)
Démarreur, , , . . . . 4 = » - . . .2nclencher

Manette des gaz .

Manette des gaz . . . . . . . . . . . régler
Pression d'huile . , ., ., . . . . . . vérifier
DEMARRAGE MOTEUR NOYE

Manette des gaz . . . . . . . . . pleins gaz
Interrupteur principal . . . . . . ON (marche)
Pompe 3 carb. é&lectrique . OFF (arrét)
Mélange . . . . . . . . . . . . sur atouffoir
DEMATTRUL .« . . . . s . . e . enclencher
Mélange . . . . . . . . . . . ... . en avant
Manecte des gaz . . , . . . . réduire les gaz
Pression d'huile . . . . . . . . . . vérifier

RAPPORT : VB 827
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DEMARRAGE SUR PRISE DE PARC

Interrupteur principal . . . . ., . . OFF (arréc)
Tous équipements électriques - « « . OFF (arrac)
C3bles . . . . . + ¢+ « « « « + . . raccorder
Fiche de prise de p + « « Ins@rer dans fuselage
Suivre procédures de démarrage normal

Hanetce des gaz. . . Régime le plus bas possible
Fiche de prise de pare . . . . . . . retirer du

fuselage
Interrup. principal. . . ON (marche) vérif. amp.
Pression d'huile . . . . . . . . . . . ,vérifier

RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Manette des gaz . . . . 800 3 1200 RPM (t/mn)

ROULAGE AU SOL-

Cales . . . . . « v « o v « v v v +. . . retirées
Aire de roulage . . . . . . . . . . . . . .libre
Manette des gaz . . , augmenter progressivement
Freins. . , . . . . . S e e s e e vérifier
Direction (train avanc) v e e 4 e . vérifier

VERIFICATION AU SOL

Manette des gaz . . . . . . . . 2000 RPM (t/mn)
Magnétos . . . . . . . chute max. 175 RPM (t/mn)
diff. max. 50 RPM (t/mn)

Vide. . . . . . .5.0" Hg &1 (0,17 # (0,0034 bar)

Température d'huile . . . . -« . . vérifier
Pression d'huile . . ., . . . . . . vérifier
Condirionnement d'air . . . . . . . vérifier

Panneau annonciateur - appuver pour vérification
Chauifage carburateur . . . . . . . . . vérifier
Le moteur est assez chaud pour décoller quand on
peut metfre les gaz sans avoir de ratés.

Pompe & carb. &lectrique. . . . . .OFF (arréc)
Pression d'huile . . . .. .vérifier
Manette des gaz . . . . . . . . redulre les gaz

EDITION : 18 JUIN 1676
REVISION : 12 JUILLET 1977
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AYANT LE DECOLLAGE

Interruptaur prineipal . . . . . . ON (3arche)
Iastruments de vol. . . . . . . . . . vérifier
Sélecteur de carburanc-sur réservoir approprié
Pompe i carb., &lectrique . . . . . ON (zarche)

instruments meteur . . . . . . , ., . .vérifier
Chauffage carburaceur . . . . . ., .OFF (arrée)
Dossiers de sidges. . . . . . . . redrassés

MBlange . . . . . v v e 4w e e e e e .régld
Pompe d'amorgage. . . . . . ., . .verrouillée
Ceintures et harnais . . . . . . , . .attachés
3idges non~occupés . . .ceint. soigneusgementc
sarréag
Voleta . . . . . . . . . .. .. .., .Téglss
Tab de compensarteur . , ., . . . . , .réglé
Commandes . . . . . . . . .. . ... .tlibresg
Portas . . -, - . +« + « « + . verrouillées
Condi:lonnemenc d' air e e e . .OFF (arrét)
DECOLLAGE
HORMAL
Volets . . . . .. . .. ... .... .riglis
Compensaceur. . . . .. . . .régleé
Acecdlérer jusqu'd Vi 32 a 63 Kt(96 i 120
km/h)
Volant . tirer en arr. pour amorcer rocacion

AZR0DROME COURT, PASSAGE J'OBSTACLE

Jolecs . . . . -; (deuxidme cran)
Accdlérer jusqu 3 Vl 414 59 Kt (76 3 91 ka/h)
suivant la masse de l'avion.

Volant . tirer an arr. pour amercer rocation

Apres avoir quicté le sol, accdlérer jusqu'd Vi
43 a4 34 Kt (83 3 L00 km/h), suivanc la

massa de l'avion.

Accélérer jusqi'3 Vi, de pence de moncée

JpE. volecs rencrés 84 Kz (119 km/n},
reantrer volecs lentemeat et poursuivre la
montée pour passer L'obstacle.

Accélirer jusqu'd Vi de meil., caux de montée
valets renrrég - 76 Kg (14l km/h).

EDITION 1
REVISION 8

TERRAIN MOU

Volezs ., ., . . . . 3 25° (deuxiime e¢ran)
Accélérer jusqu iVi 41 a4 49 Ke(76 3 91 ka/h)
suivant la masse de L'avion.

Volant . zirer en arr. pour amorcer raocacion
Ap:és aveir quicta le sol accélirer jusqu'i Vi 43
4 54 K& {83 31 100 km/h) suivanc la masse de

1'avion.

Accélirer jusqu'i Vi. de meil.. zaux de moncie
volers rearrés 76 Ko (141 ka/h)

Volets . . . , . . . rentrer progressivement

MONTEE
Vi
Taux optimal (volezsrancris)-76 Kt (141 ka/h)
Angle optimal(volacsrencrésy-64 Xt (119 km/h)
En routa 37 Kr (181 km/h)
Pompe i carb. Zlectrique . . ., .OFF (arréz) 3
altitude sé@lecciunnée

CROISIERE

Se réfdrer aux graphiques (abaques) de perfor-
mance, 1u Han.de l'utilisateur Avco-Lycoming
et aux tables de r3glages de puissance.
Puissance maximale normale . . . . . . . . 75%

Puissance . . . . . . .végler d'aprés tables
MElamge. . . . . 4 . .. e e e e .. .régler
DESCENTE

Jormale

Manetrte des gaz . . . . . . . 2500 RPM (t/mn)
Vicesse . . . . . . . . . Vi 128 Xt (233 &m/h)
Mélange . . . . . . . . . « -« + + « . Riche
Réchauffage carburateur . Warcne si nécessaire

DESCENTE

Sans moteur
Ré&chauffage carburateur . Marche si nécessaire
Manectce des gaz . . . . . . Riduirs 3 fond
Vicesse . . . . . . . . . .. A la demande
Mélange . . . . . . . . . .. . A la demande
Reprise du moceur ., . . . Coafirmer coutes les
30 secondes en avangant la manetcs des zaz

RAPPORT : VB-827
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APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Sélecreur de carb, + Sur réservoir approprié

Dossiers des sidges . . ., | . . . « . droits
Ceincures er harnais. . * s + <« « . . attacher
Pompe i carb. éleccrique, . , . _ .oN (marche)
Mélange . , . , . _ . s * o« v« .« . . . ,réglé
Volets réglés- vy, max. 102 K¢ (189 ka/h)

Conditicnnement d'air , . + + « . JOFF (arréc)

Compenser 3 Vi 75Kg(139 km/h)

Vitesse approche finale..., (40® volers) 66 Kt
(122 km/h)

ARRET DU MOTEUR

Volets . . ., *° s + - .+ . . rentrer

Pompe 3 carb, &lectrique . , , , . OFF (arrec)
Conditionnement d'atr . . , . . . -OFF {arrér)
Radies . . . . ., .., .., ... + + QFF (arréc)
Manecte des gaz . -« tout 3 fait en arridre
Mélange . . . . , ., ., . + + «3ur dcouffoir
Magnécos . . ., . ., . - OFF (arréc)

Iaterrupteur principal . . . « » OFF (arrér)

PARKING

Frein de parking . . ., . , . v e« . . . 32rTE

Volantg . + -attaché avec ceintures de sdc.
Volezs . . . , , , . + .complétement relavds
Cales de roues . . . . , . . < .. -en1 place
Sangles d'amarrage . . , . , .. . - « . serrées
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4.7 PROCEDURES NORMALES DETAILLEES (GENERALITES)

Les paragraphes suivants fournissent des renseignements et des explications détaillés sur les
procédures normales nécessaires pour piloter 1'avion en toute gécurité.

4.9 INSPECTION PRE-VOL

On doit falre subir 3 l'avion ume visite pré-vol et aussi en faire le tour. <Cette visite doit
inclure une vérification de l'état opérationnel de 1'avion, le calcul de masse et centrage, la dis-
cance de décollage et des performances de vol. Tl faut se procurer une couverture mérdo. pour
1'itinéraire et vérifier avant le d8collage tout autre facteur relatif & la sécurité du vol.

|
}
} ATTENTTION
|
!

Avant de monter & bord, s'assurer yue les volectsz sont
sur la position "UP" (rentrés) et verrouillés, afin.de
supporter le polds des personnes embarquant .

{ Eq entrant dans la cabine défaire les sangles qui retisnnent le volant de commande. Mettre
; 1'interrupteur principal sur ON (contact) et vérifier les jauges 3 carburant pour voir s'il ¥y a une
‘ quantitd suffisante de carburant. Aprés avelr fait cette vérification mettre 1'interrupteur prin-
' cipal sur OFF (fermé) et vérifier que le contact d'allumage est sur OFF {arrdt).

Pour commencer le tour d'inspection 3 l'extérieur, vérifier s'il y a des dégdts externes et
quoi que ce soit qui pulsse géner le fonctionnement des gouvernes ou des charnidres, 3$'assurer
i qu'il n'y a aucune trace de neige, de givre, de glace ou de tous autres corps dtrangers sur les

ailes et les gouvernes.

Ensuite procéder 3 une vérification du fonctionnement du dispositif avertisseur de décrochage
‘ et des feux de navigation. Mettre 1'interrupteur principal sur la position ON (marche). Relever
! le détacteur pour vérifier si le klaxon se fait entendre et vérifier &galement si les feux de navi-
i gation sont allumés. Puils remettre 1'incerrupteur principal sur la position OFF (arrdt) une fols les

vérificarions rcerminées.

On peut pracéder 3 une vérification visuelle de la quantitd de carburant dans le réservoir. En-
lever le bouchon de chaque réservoir, et vérifier la quantité et la couleur & la vue. 8ien fermer les
bouchons une fois la vérification terminge.

On doit purger journellement avant le premier vol lespuisards des réservoirs du circui: de

! carburant ainsi que leurs filtres; également aprés avoir fait le plein pour dviter accumularion d'eau
ou de dépdts. Chaque réservoir de carburant est équipé d'une purge rapide individuelle qui se Crouve
au coin arridre iotdrieur, an bas du réservolr. Le filtre 3 carburant et un systéme de clapet de
purge rapide se crouvent en avant du coin inférieur de la cloison pare-feu. Il faut purger chacun
des puisards de réservoirs en premier. Chaque fols qu’on purge du carburant, laisser assez de car-
burant s'dcouler pour 3tre siir d'éliminer les impuretés. Ce carburant doit &tre recueilli dans un
récipient convenable; on doit vérifier s'il contient des inpuretés et ensuite le jeter.

ATTENTION

: Quand ¢n purge une quantité quelconque de carburant, on doit prendre
grand soin ad ce qu'il n'existe aucun risque ¢'incendie avant de
mettre le moteur en route.

Aprés utilisacion de la purge rapide s'assurer qu'elle a été bien
fermée et qu'elle ne fulr pas.

' EDITION: 18 JUIN 1976 RAPPORT: VB 827
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Vérifier toutes les mises & 1'aipr libre des réservoirs de carburant pour s'assy-
rer qu'elles sont bien ouvertes,

Ensujte, vérification compléte du train d'atterrissage. Vérifier que les amor-
tisseurs du train Principal sont correctement gonflés, Il doit Y avoir 4.50 inches
(11,4%em) de tige sortie sous charge statique normale. Vérifier que l'amortisseyur
du train de nez a 3,25 inches (8,25 em) de tige sortie, Vérifier si les pneus pre¢-
sentent des coupures et de l'usure ; s'assurer aussi qu'ils sont gonflés correcte-
ment. Inspecter visuellement les sabots des freins pour détecter toute usure oun

dommages,

Enlever le cache-pitor qui se trouve sous 1'aile Bauche. Varifier que les orifices de 1a tére
du pitot sont ouverts ar exempts d'obstructions.

e pas oublier de nettoyer et de vdrifier le pare-brise.
On doit vérifier 1'hélice et 1a casserole d'hélice pour voir s'il ¥y 2 des imperfections ou des
entailles.

Y a pas de fuites &videntes de carburant ou d'huile.

Soulever le capot et vérifieér s'i] n'
place aprés vérification.

Vérifier le niveau de 1'huile. S'assurer que la jauge est bien remise en
Refermer soigneusement le capot et vérifier les plaques de visite.

Vérifier que les arrivées d'air ne sonr pas obstruées par das corps &trangers ot que la cour-

roie de l'alternateur €3t correctement tendue.

Arrimer la barre de remorquage et varifier que les bagages sont bien rangés et arrimés. On doit

fermer et verrouiller les portes de la soute 3 bagages,

ment. TFermer et verrouiller les
papiers requis sont en régle et 3 bord de 1'avien.

du chauffage de carburateur sur la position full COLD (plein froid).
de carburant vers la réservoir désiré.
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4.13 DEMARRAGE U MOTEUR

a) Moteur froid
Ouvrir la manette des gaz d'environ 1/4 inch (6 m/m). Mettre Pinterrupteur principal sur la posi-
tion ON (marche) et brancher la pompe 4 carburant électrique.

Placer la commande de mélange sur la position FULL RICH (plein riche) et enclencher le démar-
reur en tournant linterrupteur de magnéto dans le sens des aiguilles d'une montre. Quand le mo- I
teur démarre, relicher l'interrupteur de magnéto et placer la manette des gaz au réglage désirs.

Si le moteur ne démarre pas au bout de 5 a 10 secondes, arréter le démarreur, recommencer
'amorgage et répéter la procédure de démarrage.

b) Moteur chaud

Ouvrir la manette des gaz d’environ 1/2 inch (13 m/m). Mettre Pinterrupteur principal et la pompe
a carburant électrique sur la position ON (marche). Placer la manette de commande de mélange
sur FULL RICH (plein riche) et enclencher le démarreur en tournant Pinterrupteur de magnéto
dans le sens des aiguilles d’'une montre. Quand le moteur démarre, relicher Iinterrupteur de ma-

_gnéto et placer la manette des gaz A la position désirée.

c) Moteur noyé
La manette des gaz doit étre complétement sur la position OPEN (ouverte). Mettre I'interrupteur
principal sur la position ON (marche) et la pompe & carburant ¢lectrique sur la position OFF
(fermée). Placer la manette de commande de mélange sur étouffoir et enclencher le démarreur en
tournant l'interrupteur de magnéto dans le sens des aiguilles d’une montre. Quand le moteur |
démarre, relacher 'interrupteur de magnéto, augmenter le mélange et réduire les gaz.

d) Démarrage du moteur avec source électrique externe {prise de parc)

A I'aide d’un dispositif optionnel appelé le Piper External Power (PEP), (source électrique externe),
l'utilisateur peut se servir d’une batterie auxiliaire pour faire tourner le moteur sans avoir a la

raccorder 3 la batterie de 'avion.

Mettre Uinterrupteur principal de l'avion sur la position OFF (arrét) et tous les équipements
électrigues sur OFF (arrét). Raccorder I'extrémité RED (rouge) du cible volant de la trousse PEP
& la borne POSITIVE (+) d’une batterie auxiliaire de 12 Vetl'extrémité BLACK (noire) 4 la borne
NEGATIVE (-). Enfoncer la prise du cible volant dans le réceptacle installé sur le fuselage. Noter
qu'une fois la fiche en place, le circuit électrique est fermé. Appliquer ensuite la technique de

mise en route normale.

Quand le moteur a démarré, réduire au plus faible régime possible afin de réduire I'arc de rupture
et débrancher le cable volant de 'avion. Mettre P'interrupteur principal sur fa position ON (marche)
et verifier le débit de ’alternateur sur 'ampéremétre. NE PAS ENTREPRENDRE LE VOL SI LE

DEBIT DE L’'ALTERNATEUR EST NUL.
NOTA

Dans toutes les opérations normales utilisant les cibles volants PEP
{source électrique externe) l'interrupteur principal doit étre sur
OFF (arrét) ; cependant. il est possible d'utiliser la batterie de bord
ent paralléle en mettant l'interrupteur principal sur ON (marche).
On obtient ainsi une capacité d'entrainement du moteur de

Jurée accrue. mais e débit n'augmente pas.
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4.15 RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Réchauffer le moteur entre 800 3 1200 RPM (t/mm)}. Eviter de prolonger le ralenti i bas régime
RPM (z/mn), cezre pratique ayant pour résultat d'encrasser les bougies,

D&s que la vérification au sol est terminée on peut décoller dds qu'en mettant la manetze des
gaz sur pleins gaz, on ne provoque ni retour de flammes ni ratés, ou baisse de la pression d'huile
du mecteur, le décollage est possible.

Ne pas faire tourner le moteur a haut régime RPM (t/mn) en essai de puissance

ou =22 roulage sur terrain semé de pierres, gravier ou autres matdriaux dispersés
pouvant endommager les pales de l'hélice,

4,17 ROULAGE AU SOL

Avant d'essayer de faire rouler l'avion au sol, une persoune qualifide, autorisée par le pro-
prigtaire, doit donner des instructions au personnel au sol et s'assurer de sa compétence. S'assurer
que la partie arrilre balayée par le souffle de 1'h3lice et les pistes de toulages sont dégagdes.

On doit mettre la puissance lencement pour commencer le roulage au sol. Rouler queiques métres
2t essayer les f{reins pour déterminer leur afficacitd. Tout en roulant zu sol, effectuer de légars
virages pour s'assurer de la bonne marche de la direction.

En roulant au sol, observer l'écartement des ailes par rapport aux bitiments ou autres cbjets
stationnaires. Si possible placer un observateur hors de l'avion.

Evicer les trous et les orniéres quand on roule sur un terrain inégal.
Ve pas faire toummer le moteur i un haut régime RPM (t/mn) en faisant un essai de puissance ou

en roulant sur un terrain semé de pierres, gravier ou autres matdriaux dispersés, ceux-ci pouvant
causer des dommages aux pales de Ll'hélice.

4.19 VERIFICATION AU SOL

On doic vérifier les magnétos i 2000 RPM (t/mn). La chute sur chacune des magnétos ne doiE pas
excéder 175 XPM (c/mn) et la différence entre les magnétos ne pas dépasser 50 RPM (t/mn). La vérifi-
cation sutr chidue magnéto ne doit pas dépasser 10 secondes.

Vérifier le mano. dépression; on doit lire sur l'indicateur 5.0"*.1" (G,17%£0,0034 bar) i 2000
RPM {e/mn).

. Vérifier les voyants lumineux du panneau annonciateur en pressant le bouton. Vérifier aussi le
conditionnemenc d'ajir.

[l fauc aussi vérifier le chauffage du carburateur avant le décollage pour s'assurer que la
cormande fonctionne bien et pour &limfner la glace qul a pu se former pendant le roulage. Eviter de

laisser le chauffage du carburateur longtemps sur la position ON {marche) quand on est au sol car
l'air n'estc pas filtré.

On doit mettre la pompe 3 carburant &lectrique sur la position OFF (arrét) aprés avolr démarré
ou pendant le réchauffage pour s'assurer que la pompe entralnée par moteur marche bien. Avanc le
décollage on doit mettre la pompe &lectrique sur la position ON (marche) de nouveau pour parer 3
une perce de puissance pendant le décollage, si la pompe entralnée par un moteur venait i tomber en
panne. Vérifier i la fois la température et la pression d L'huile. Il se peut que la température
rest2 basse pour quelque temps si c'est la premidre fois de la journde que le moteur estc mis en route.
Lz moteur est prét pour le décoilage quand on peut mettre les gaz sans que le moteur fasse de ratés.
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4.21 AVANT LE DECOLLAGE
On doit considérer tous les facteurs de chaque décollage avant de l'exécucer.

Mettre l'interrupteur principal sur la position ON {marche), vérifier et régler tous les ins-
truments de vol comme requis. Varifier que le sélecteur de carburant ese sur le bon réservoir (le
plus plein). Mettre la pompe 3 carburant électrique sur la position ON (marche) et vérifier les

Tous les dossiers des sidges doivent Btre redressés.

Le mélange sera réglé et la pompe d'amorgage vérifide pour s'assurer qu'elle est verrouillée.
Actacher les ceintures et les harnais. Attacher les ceintures des sidges non-occupés et les serrer.

Actionner et régler les volets ec le tab du compensateur. S'assurer de la liberté de mouvement
des commandes de vol et de leur foncrionnement.

Il faut fermer et verrouiller soigneusement toutes les portes,

Sur des mod&les avec conditionnement d'air, le conditionnement d'air doit 3tre sur la position ;
OFF (ferm&) pour assurer un décollage normal.

 4.23 DECOLLAGE (Vitesse indiquée dans ce paragraphe)

La cechnique de décollage normale est standard sur le Cherockee Archer II. On doit régler le tab
légérement 3 l'arridre du neutre le réglage précis &tant détermind en fonetion du chargement de
l'avion, Permettre i l'avion d'accélérer de 48 to 53 KIAS (89 2 98 kn/h) selon sa masse et ramener
lentement le volant vers l'arridre pour passer 3 la pente de montsa.

La procédure utilisée pour décollage sur terrain court avee un obstacle 3 8viter ou décollage
sur terrain mou, différe légdrement de la technique normale. On doit mettre 23° de volets
(second cran). Permertre i 1'avion d'accélérer de 41 to 49 KIAS (76 & 91 km/h) selon sa masse et
faire prendre 3 l'avion la pente de montd@e. Aprés avoir quitté le sol, accéldrer de 45 to 54 KIAS
(83 & 100 ka/h) selon la masse de l'avion, Continuer 3 monter tout en accélérant jusqu'au taux de
montée, volets rentrés 76 KIAS (141 km/h) s'il 'y a aucun obstacle ou 64 KIAS (119 km/h) s'il asc
nécessaire de passer au~dessus d'un obsracle. Rentrer lentement les volets pendant la montée.
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4,25 MONTEE (Vitesse indiquée dans ce paragraphe)

La vitesse de meilleur taux de zoncde est de 76 XIAS (141 km/h) calculde avec zasse naximale
auctorisée. On peut obtanir 1a panta de moacée optimals 3 64 KIAS (119 kmih). Avee une masse infi-
rieure i la masse maximals aucorisds, ces viczessas sont quelque peu riduites, Pour moncer pendanc l=
vol de croisidre gn recormande une vitasse de 87 XTAS (161 km/h}. Ceci procure une meilleurs vitasse
horizontale et une meilleyre visidbilizd au-dessus du nez pendant la moncéa.

Une fois l'alticude désirde atteinte, on peut d&brancher la pompe 3 carburant dlectrique.

4.27 CROISIERE (Vitesse indiquée dans ce paragraphe)

La vicesse de croisidre de l'ircher IT dépend de plusieurs facteurs, comprenant le réglage
de puissance, l'altitude, la cempérature, le chargement et l'équipement installé sur 1'avion.

La puissance maximale de croisiire normale ase da 73% de la puissance aominzle du moteur. On
peut décerminar les vitasses auxquelles an peut voler et les réglages de puissance 31 1'azide des
abaques de performance qui se Lrouvent dans la Section 5.

Par la manceuvre de lz commanda de mélange pendant le vol de croiaidre on peut réduira la con-
Sommation de carburant de manilre sensible en particulier i haute alritude. Le mélange doit &tre
appauvri pendant un régime de croisisre au-dessus de 5000 £2. (1524 m) et 3 la discrécion du pilota
pour des altitudes plus basses lorsqu’on utilise 75% ou moins de la puissance. S1i on a un douta
quelconque en ce qui concerne lea zaux de puissance utilisé&, 1l faut placer la commande de mélange
sur la positien full RICH (plein richa) pour toutas manceuvres du~dessous de 5000 fr. ({524 =).

Poutr appauvrizr le mélange, desserrar ls verrouillage du secreur et rirer sur la commande de
mélange jusqu'i ¢e que le moteur devianme irrégulier, ce qui indique que la limite de mélange
pauvre a Sté@ atzaince dans les cylindres lag plus appauvris. Ensuite enrichir ls mélange en pous-
sant la commande vers le zableau de Sord jusqu'i ca que le moteur tourne régulidrement.

Si l'avien posséde en dquipemeat optionnel un indicateur de TGE (température de sortie des gaz),
le pilcce a & sa disposition un moyen plus précis d'appauvrir le mélange. Pour cestre procédure se
téfirer au manuyel de l'ycilisateur de Aveco-Lycoming.

i

Ne pas oublier que la pompe A carburant dlectrique doit se trouver sur la posi-
tion ON (marche} avant ds ¢hanger de réservoir et rester en marche pendant une cour-
te période aprés. Pour maintenir la meilleure compensation latérale de l'avion pen-
dant le vol de croisiére,passer d'un réservoir de carburant a l'autre. On rescommande
d'utiliser un réservoir pendant une heure apras décollage,et ensuite l'autre réser—
voir pendant deux heures;puis retourner au premier réservoir,dans lequel il doit
rester 4 peu prés une heure et demie de carburant si les réservoirs dtaient pleins
au decollage. Lo deuxiéme réservoir contiendra alors une demi-heure de carburant.
N'épuisez pas complédtement les résarveoirs en vol. Normalemenc, il faut que la pompe
4 carburant électrique soit sur la position OFF (arrdt) de facon a ce que Cout mau-~
vais fonctionnement de la pompe a4 carburant entrainde par le zocteur soit iomédiaca-
ment apparente. Si des signes d'épuisement de carburant apparaissent 4 n'importe
quel moment pendant le vol, on doit se douter qu'il n'y a plus de carburant et bran-
¢her alors le sélecteur de carburant immédiatement sur lL'autre résarvoir et la pompe
4 carburang Slectrique sur la posicicn ON (marche).

NORMALE

Pour obteair les performances doundes par la Figure 3-79, utiliser la desceace avec zoceur. R;gler
'a manerta des gzaz 1 2500 RPM (c/mm), la cocmande de mélange sur pleia "RICH" ("RICHE") ec Aazinc2aic une
vitessa de [22 XIAS (226 xa/h). En cas Ha givrage du carburateur, utiliser le plein réchauffage du
carburateur.
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SANS MOTEUR

§'i1l est nicessaire d'affactuer une descenca prolongée sans moceur ac qu'sxisce un risque de
condizions da givrage, utiliser le plein réchauffage dy cardurateur avant de réduire les gaz. Réduire
l2s zaz et appauvrir le 2élange i l3 demanda. La reprise du moteur doig dtre confirmée environ touces
les 30 sacondes en avanganc parciellemenc la manarrs des gaz puis en réduisant les gaz (décrassage
du moceyr). Enrichir la nélanga 3 la mise en palier, régler le régime 3 la demande et couper le pé-
chauffage dy carburateur, sauf ag cas de risque de condirions da givrage,

4.29 APPROCHE ET ATTERRISSACE (Vitesse indiquée dans ce paragraphe)

VErifier si le sdlecreur de carburant est sur le bon réservoir (le plus plein) et las dossiars
des sifges ralevés, Il faur attacher les ceintures at lesg harnais, az vérifiaer 1'anrouleur 3 inerzie.

Mettre la pompe 3 carburant &lectrique syr 1a position ON (marche) et metere le conditionnamens
d'air sur OFF (arrdec). On doic régler le 2élange sur la posircion full RICH (plein Tiche).

Il faut compenser l'avion 3 une vitesse d'approche initiale de 75 KIAS (139 km/h) avec une
vitesse d'approche finale de 56 KIAS (122 im/h) volacs sortis. Ono peut abaissar leg volets i degs
vicesses {nfdrieures 3 102 XIAS (189 km/h) si on veut,

Il faut maintenir 1a comnande de mélange sur la pesition full RICH {pleia riche) pour garantir
une accéléracion maxigum g'ii s'avére nécessaire de remettre les gaz. On ne doit pas se servir du
chauffage du carburateur 3 oins qu'il y ait indication de givrage du carburateur, car l'utilisacion
du chauffage du carburateur produir une baisse de puissance qui peut &rra critique 2n cas de remise
des gaz. Un régime pleins gaz avecs 1le chauffage du carburareur en marche peul amener une détonation.

. T

L'osuverture de volet utilisée pendanz las dtrerrissages ec la vitesse de l'apparetl au contae:
avec la piste, varie selon la surface duy terrain, les conditionas dy vent et la masse de l'avion.
I1 est normal de touchsr le sel 3 la vitesse da sécurité la plus basse possible en accord avec lag

conditions existantes.

Yormalement, la meilleure technique poyr des atterrissages courts ag lents, est d'aveir lag
veiacs compldtement abaissés eC une puissance suffisance pour maintenir la vicesse désirde et ila
trafectoire d’'approche. Le mélange doit Ztre sur la position full RICH (plein riche), le carburant
Sranché sur la réservoir le Plus plain et 1a pompe & carburant élecrrique sur la position ON
(marche). Réduire 1a victesse pendant 1l'arrondi ec toucher au sol presque i la vitesse de décrochage,
Aprds l2 toucher du sol retenir la roue de nez aussi longtemps que possible quand l'avion raleacirc,
abaisser le nez avee douceur et actiomner les freing. ILe freinage est bien plus efficace quand les
volecs sont relevés et qu'on tire en arridre sur le volant, mercant la plus grande partie de 1a masse
de l'avion sur les roues principales. Par grands vents, en parciculier en forts vents traversiers,
il esc peut-&tre préférable d'approcher le scl 2 des vicesses supérieures 1 la tnormale, volets

relevéas ou partiellement ouverrs.

4.31 ARRET DU MOTEUR

On reldve las valecs er on mec la pompe 3 carburant électrique sur la pesition OFF (farmée)

i la discricion du pilote.

NOTA

Les volets doivent 3rre ais en position "UP" (rantrds) pour que
le marchepied da volec puisse supporter un poids. Les passagers
doivent en 3cre avercis en conséquence,

Le conditionnemenz d'air ar les radios doivent Zrre sur la position OFF (arr8c), et la =Zoteur

arvdcé en desserrant la verrouillage du secteur de !a commande de mélange et an ciranc celle-ci en
arridre sur la posizion écouffoir. On doic laisser la zanecte des gaz rout i fait enm arridre sour
dvitcar route vidrazion du meceur au moment de l'arrdc. Ensuite on doic mettre les =magnéros at 1'in-

farrupraur principal sur la position QFF (arcée).
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4.33 PARKING

Si cela est nécessaire, on peut déplacer l'avion au sol 3 l'aide de la barre de remorquage de
la roue de nez fournie avec chaque avion et qui se trouve derridre les siéges arridre. Il faue
bloquer les commandes d'aileron et de stabilisateur en faisant une boucle avec la ceinture de securicéa
autour de volant de commande et em tirant dessus pour bien serrer. Les volets sont verrouillés quand
iIs sont gur la position UP (relevée) et on doit les laisser rentras.

On peut attacher les amarres aux anneaux qui se trouvent sous chaque aile et i la béquille de
queue. La direction est maintenue en place par ses connexions 3 la direction de la roue avant, et
d'ordinaire 11 n'est pas nécessaire de la fixer.

4.35 DECROCHAGES

Les caracté@ristiques de décrochage du Cherckee Archer II sont normales. En cas de décrochage
lominent un klaxon avertisseur se déclenche 3 5 or 10 miles per hour (9 3 18 km/h) au dessus de la
vitesse de décrochage. De légdres vibrations de la cellule et un léger cangage peuvent aussi annoncarp

un décrochage.
La vitesse de:décrochage 4 masse maximum du Cherokee Archer II, puissance réduite et volats

complétement sortis, est de Y49 KIAS (91 km/h). Avec volets relevds cette vitesse augzente de 6
KTS (11 km/h}. Pendant les décrochages, la perte d'altirude peut varier de 100 3 350 feer (30 3

105 w) selon la configurationm et la puissance.

NOTA

Le systdme avertisseur de ddcrochage est inopérant quand l'interrupteur principal
est sur la position OFF (arrét).

Au cours de la visite pré-vol, on doit vérifier le systéme d'avertisseur de décrochage en rer-
tant l'inzerrupteur principal sur la position ON (marche), en poussant le détecteur vers le haut pour
voir si le klaxen fonctionne. On doit remettre l'interrupteur principal sur la position OFF (fermé)

une fois la vérification rcerminée.

-y
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4.37 VOL AIR TURBULENT

En accord avec lea usages de bonne manoeuvre de tout avion on recommande lorsqu'on passe 3
'air turbulent ou bien sl on en pravoit une, de réduire la vitesse 3 une vitesse
de manoeuvre afin de réduire les charges structurales causdes par les rafales et tenir compte des
augmentations de vitesse inatrendues qui peuvent arriver, en raison des turbulences et des disrrac-
tions causées par ces condirions. (Voir paragraphe 2.3)

4.39 MASSE ET CENTRAGE

C'est au proprietaire at au pilote qu'il incombe de s'assurer que la masse aurorisée en fonction
des limites du centre de gravité en vol soit respectée,

Pour données sur masse et centrage, se reporter 24 la Section 6 (Masse et Centrage).
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